
 

 

 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 

 
 
  

ZAVRŠENI INVESTICIONI RADOVI NA ŽELJEZNIČKOJ 
INFRASTRUKTURI CRNE GORE U 2009.G. 

Podgorica, jun 2009.godine 

UreĽenje kolosjeļne reġetke, 

ugradnjom novih mostovskih 
pragova, ġina, kolosjeļnog 
pribora i dilatacionih sprava na 

5 najveĺih ļeliļnih mostova  na 
pruzi Vrbnica ïBar 

ê Kosorski ģlijeb 

ê Tanki rt na Skadarskom 

jezeru 

ê Tara I na izlazu iz stanice 

Mojkovac 

ê LjuboviĽa/Slijepaļ most i 

ê Mala Rijeka 

 

 



 

 
 

 
 

 
 
  

Most Ă Kosorski ģlijebñ, km 391+846 
 

-ÏÓÔ +ÏÓÏÒÓËÉ ĿÌÉÊÅÂ ÐÒÅÄÓÔÁÖÌÊÁ ÊÅÄÉÎÓÔÖÅÎ ÌÕéÎÉ ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÉ 

ÍÏÓÔ ÕÏÐĤÔÅ ÚÁ ÉÚÇÒÁÄÎÊÕ ÎÁ ĿÅÌÊÅÚÎÉéËÉÍ ÐÒÕÇÁÍÁ 

 



 

 

 
 

 
 

 

 
 

 

 

 
 

 

 
 

  

Most Ă Kosorski ģlijebñ, km 391+846 

SagraĽen na pruzi Vrbnica-Bar. 

Lokacija: izmeĽu ukrsnice Bioļe i stanice Podgorica. 

Konstruktivno rijeġen: jedinstvenim ļeliļnim lukom za ģeljezniļke mostove.  

Duģina mosta: 70 m. 

Teģina ļeliļne konstrukcije: 239,7 tona. 

Povrġine presjeka ļeliļne konstrukcije: 3 600 m2.  

Most Ă Kosorski ģlijebñ, km 391+846 
 



 

 
 
 
Planovi odrģavanja i realizacija 

 

Antikoroziona zaġtita ļeliļne konstrukcije mosta, planirana kroz godiġnje programe 
odrģavanja (investicioni radovi iz budģeta) joġ od 2002 godine. 

Zamjena drvene graĽe na mostu sa ureĽenjem kolosjeļne reġetke (kolosjeka) planirana od 

2007. godine. 
 

Od puġtanja pruge u saobraĺaj 1976 godine, na mostu nije raĽen generalni remont 

izuzev pojedinaļne zamjene pragova i ġina u okviru tekuĺeg odraģavanja ili srednjih 

opravki raĽenih u sopstvenoj reģiji 

 

Prve znaļajnije aktivnosti sprovode se tek u 2008. godini 

Izvrġena zamjena mostovske graĽe sa kompletnim ureĽenjem kolosjeļne reġetke. 
Mostovski pragovi su bili oġteĺeni, najveĺim dijelom od poģara na mostu.  

Zbog nestabilnosti kolosjeļne reġetke i oslabljene veze pragova sa konstrukcijom mosta 

saobraĺaj se odvijao smanjenom brzinom od 30 km/h. U periodu od 08.10.2008.god. do 
04.11.2008.god., koristeĺi zatvore pruge( potpuno obustavljanje saobraĺaja na dijelu pruge 

Bioļe-Podgorica, svakodnevno od 11,30 ļasova do 15,30 ļasova), izvedeni su sljedeĺi 

radovi: 

 Obrada 148 pragova u stanici Podgor ica, utovar, prevoz na transportnu daljinu od 

12 km, istovar, skivanje i ugradnja na mostu. Pragovi ugraĽeni sa novim kolosjeļnim 

priborom. 

 Utovar 300 m novih ġina, prevoz na transportu daljinu 12 km ( koristeĺi specijalne 

vagone sa kraniĺima za utovar i istovar ġina), istovar i montaģa na novim mostovskim 

pragovima. 

 UreĽenje prilaza mostu, radi formiranja ispravne nivelete, koriġĺenjem maġine 

Ăpodbijaļiceñ, sa pratnjom drezine kontaktne mreģe za ispravnu poligonaciju. 

Radovi na mostu su finansirani iz Kapitalnog budģeta Crne Gore za 2008. godinu, pri ļemu 
je Direkcija za saobraĺaj, zakljuļila ugovor sa izvoĽaļem ERGOL Smb-Podgorica. 

Radovi su izvoĽeni pod svakodnevnim neposrednim nadzorom i kontrolom struļnih lica 

ĢICG, graĽevinske, elektro i saobraĺajne struke, po telegramu broj 66F od 07.10.2008. 
godine Sektora za upravljanje i regulisanje saobraĺaja. 

 

 
Uļeġĺe ĢICG 

 

 Troġkovi nabavke novih ġina, greda za ukruĺenje kolosjeļne reġetke, prevoza materijala, 
vrġenje nadzora i obezbjeĽenje gradiliġta, sa ureĽenjem nivelete i osovine kolosjeka sa 

obadvije prilazne strane mostu iznose 28.771,82 ú. Tabela obraļuna - poseban prilog. 

 
Nakon zavrġenih radova zamjene mostovske graĽe i ureĽenja kolosjeļne reġetke, 

kolosjek je umjesto za saobraĺaj brzinom od 10-30 km/h, osposobljen za saobraĺaj 

brzinom 60 km/h (75km/h), i isti se od 04.11.2008. godine odvija brzinom po vaģeĺem 
redu voģnje. Radovima je obezbijeĽen sigurniji, bezbjedniji i udobniji saobraĺaj i 

skraĺeno vrijeme putovanja i bavljenja vozova na relaciji Podgorica-Bioļe. 
 

 

  

Most Ă Kosorski ģlijebñ, km 391+846 
 



 

 

 
Ostale aktivnosti koje sprovodi ĢICG 

 
Aktivnosti na antikorozionoj zaġtiti ļeliļne konstrukcije mosta ĂKosorski ģlijebñ. 

 

Od 8.12-12.2 2008. godine, ĢICG je u saradnji sa Saobraĺajnim institutom CIP-Beograd i 
GraĽevinskim fakultetom Podgorica, izvrġila detaljan pregled mosta, i na osnovu stanja isti 

grupisala u I grupu prioriteta za hitnu antikorozionu zaġtitu. 

 
Imajuĺi u vidu znaļajna sredstva za izradu investiciono-tehniļke dokumentacije- Glavnog 

projekta sanacije i antikorozivne zaġtite, kao i koġtanje radova antikorozione zaġtite, u 

radnom materijalu za II Podugovor (tranġu ) iz sredstava kredita EIB- Banke, ĢICG ĺe 
kandidovati izradu Glavnog projekta, kao i izvoĽenje radova antikorozivne zaġtite mosta 

ĂKosorski ģlijebñ.  Procijenjeni period realizacije navedenih aktivnosti je 2009/2011 godina, 

i zavisiĺe iskljuļivo od dinamike potpisivanja Ugovora za II Podkredit EIB Banke, garancija 
koje obezbjeĽuje Ministarstvo finansija i procedura EIB Banke, dok  ĺe  ĢICG,  sve svoje 

aktivnosti sprovesti u najkraĺem roku. 

  

Most Ă Kosorski ģlijebñ, km 391+846 
 



 

 

 
 

 
 

 

Most Ă Kosorski ģlijebñ, km 391+846 
 

Stanje pragova na mostu ñKosorski ģlijebò, septembar 2008. 
Pragovi oġteĺeni usled poģara na mostu izazvanog varniļenjem koļionog sistema 

vozova, jer je kolosjek na mostu u padu 24 /  od Bioļa prema Podgorici. 

Stanje kolosjeka na mostu ñKosorski ģlijebòposlije ureĽenja kolosjeļne reġetke . 



 

 

 

  

Most Ă Kosorski ģlijebñ, km 391+846 
 

Most ñKosorski ģlijebò poslije ureĽenja kolosjeļne reġetke . 
Kolosijek osposobljen za brzinu saobraĺaja od 60-75 km/h, 
Ukinuto ograniļenje ï smanjenje brzine od 10-30 km/h. 



 

 
  

Most ĂTanki Rtñ, km. 429+284,32 
 

Most je izgraĽen preko Skadarskog jezera i paralelno sa ģeljezniļkim 
mostom je most za drumski saobraĺaj Podgorica ï Petrovac. 



 

 
 

 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Most ĂTanki Rtñ, km. 429+284,32 
SagraĽen na pruzi Podgorica-Bar, preko Skadarskog jezera. 

u zoni Nacionalnog parka. 

Na zajedniļkim stubovima sa drumskim mostom magistrale Podgorica-Bar. 

Reġetkasta ļeliļna konstrukcija, sastavljena od prostih greda/kontinualni nosaļ. 

Duģina mosta 201,7 metara 
Teģine ļeliļne konstrukcije 360 tona. 

Povrġine presjeka konstrukcije 6.840 m
2
. 

Most ĂTanki Rtñ, km. 429+284,32 
 



 

 
 
 
 
PLANOVI  ODRĢAVANJA I REALIZACIJA 
 

Na mostu je 1990.g. raĽen generalni remont kolosjeļne reġetke. MeĽutim, kako 
je konstrukcija mosta iznad vode Skadarskog jezera, otvorenog tipa (bez 
zastora od tucanika) propadanje i oġteĺenje pragova je ubrzano. Zbog 
navedenog su antikoroziona zaġtita ļeliļne konstrukcije mosta, kao i 
osmatranje (oskultacija), sa posebnom kontrolom nultog stuba i oslonca, 
planirani kroz godiġnje programe odrģavanja (investicioni radovi iz Budģeta) 
joġ od 2002. godine. U istom godiġnjem programu, planirana je i nabavka 
mostovskih pragova za zamjenu na mostu, sa ureĽenjem kolosjeļne reġetke. 
 
Prve znaļajne aktivnosti sprovode se od 2008. godine kada je: 
 
1. Izvrġena zamjena mostovske graĽe 

2. Izvrġen pregled konstrukcije sa predlogom daljih mjera i aktivnosti za naredni 

dvogodiġnji period 

3. Izvrġena djelimiļna zaġtita ļeliļne konstrukcije u sopstvenoj reģiji. 

 
ZAMJENA MOSTOVSKE GRAņE SA UREņENJEM KOLOSJEĻNE REĠETKE 
 
Drvena graĽa na mostu ( pragovi duģine 2,80m i duģine 3,80m., patosnice (talpe) na 
pjeġaļkoj stazi, kao i grede za ukruĺenje) bila je znatno oġteĺenja i ispucala, pa se 
saobraĺaj preko mosta mogao odvijati samo brzinom od 10-30 km/h. Pri takvom 
stanju drvene graĽe, kolosjeļne veze su bile nepouzdane, djelimiļno sa 
priborom koji nije mogao obavljati vezu kolosjeļnog pribora, ġto je uticalo na 
neispravnost nivelite i veĺu ġirinu kolosjeka. 
 
Gradiliġte za zamjenu drvene graĽe i kompletno ureĽenje kolosjeļne reġetke, 
organizovano je na izlazu mosta, na platou pored ļuvarske kuĺice, gdje je vrġen 
istovar materijala, obrada, prenos i ugradnja na mostu. 
 
Radovi su planirani i izvoĽeni po Telegramu broj 79 F od 27.11.2008. godine Sektora 
za regulisanje saobraĺaja, pod zatvorom pruge u trajanju od 12,30 ļasova do 16,30 
ļasova. Zatvor je koriġĺen od 1.12.2008 godine do 13.12.2008 godine, kada se ukida 
saobraĺaj ļetiri putniļka lokalna voza na relaciji Podgorica-Bar-Podgorica( lokalnih 
vozova 6102/6103 i 6155/6154) da bi se obezbijedilo trajanje radova od najmanje 4 
sata potrebno za raskidanje kolosjeka na mostu i ponovno kompletiranje kolosjeka za 
privremenu brzinu od 5-10 km/h. 
 
Radovi su izvoĽeni sa iskljuļenjem napona iz kontaktne mreģe na dijelu pruge 
Golubovci-Zeta-Virpazar iz bezbjednosnih razloga. 
 

  

Most ĂTanki Rtñ, km. 429+284,32 
 



 

Za vrijeme izvoĽenja radova pod zatvorom pruge (od 1.12-13.12.2008.godine) a 
kasnije i pod redovnim saobraĺajem (od 14.12-28.12.2008.godine) na mostu su 
izvedeni radovi: 
 

 Zamjene 63 mostovska praga dimenzija 24x26x260 cm, 

 Zamjene 311 mostovskih pragova dimenzija 24x26x380 cm, 

 Zamjena ġina ukupne duģine 420m, 

 Ugradnja nove dilatacione sprave tipa S49-300 mm, 

 Ugradnja 23,12 m
3
 patosnica ( talpi) na pjeġaļkim stazama, 

 Ugradnja 13,56 m
3
 greda za ukruĺenje. 

 
Radovima je kolosjek osposobljen za brzinu od 70 km/h ļime je obezbijeĽen 
sigurniji, bezbjedniji i udobniji saobraĺaj vozova, i skraĺeno je vrijeme 
putovanja na dijelu pruge Podgorica-Bar. 
 
Radovi na mostu su finansirani iz Kapitalnog budģeta Crne Gore, za 2008 godinu, pri 
ļemu je Direkcija za saobraĺaj zakljuļila ugovor sa izvoĽaļem ERGOL-Smb-
Podgorica. 
 
Radovi su izvoĽeni pod svakodnevnim neposrednim nadzorom i kontrolom struļnih 
lica ĢICG sa primjenom mjera bezbjednosti rada na mostu iznad vodene povrġine, sa 
obaveznim iskljuļenjem napona iz kontaktne mreģe. 
 

UĻEĠĹE ĢICG 
 
 UĻEĠĹE ĢICG- (troġkovi nabavke novih ġina, nove dilatacione sprave, greda za 
ukruĺenje i talpi, vrġenja nadzora, obezbjeĽenja gradiliġta, ureĽenja nivelete i 
osovine kolosjeka na prilazima mostu sa obadvije strane mosta) iznosi  55.477,69 
Eura. Tabela obraļuna-poseban prilog. Nadoknada  za ukidanje lokalnih vozova na 
relaciji Podgorica-Bar-Podgorica nije uraļunata u navedeni iznos. 
 
 

OSTALE AKTIVNOSTI KOJE SPROVODI ĢICG  
 

-Od 8.12-12.12.2008. godine ĢICG je angaģovala radnu grupu predstavnika 
Saobraĺajnog Instituta-CIP-Beograd, GraĽevinskog fakulteta Podgorica, i ĢICG, za 
vizuelni  i globalni pregled mosta , ocjenu stanja i predlog daljih aktivnosti i mjera. 
Most ĂTanki rtñ je svrstan u grupu mostova I-prioriteta za sanaciju, osmatranje, 
opravku leģiġta i komletnu antikorozionu zaġtitu. 
Imajuĺi u vidu znaļajna finansijska sredstva za izradu investiciono-tehniļke 
dokumentacije-Glavnog projekta sanacije mosta, kao i koġtanje radova, u radnom 
materijalu za II-i Podkredit(tranġu) iz sredstava kredita EIB Banke, ĢICG ĺe 
kandidovati izradu Glavnog projekta i izvoĽenje radova, ġto je i najavljeno na 
zajedniļkom sastanku odrģanom dana 14.05.2009.godine izmeĽu predstavnika EIB 
Banke i ĢICG. 
Procijenjeni period realizacije navedenih aktivnosti je 2009/2012 godina i zavisiĺe 
iskljuļivo od dinamike potpisivanja II Podkredita EIB Banke, iznosa Podkredita, 
garancija Vlade Crne Gore-Ministarstva finansija i procedura EIB Banke, dok ĺe 
ĢICG svoje aktivnosti i obaveze sprovesti u najkraĺem roku. 
 

Most ĂTanki Rtñ, km. 429+284,32 
 



 

 
Prethodno stanje mostovske graĽe  oktobar 2008.g. 
Oġteĺeni pragovi i oslabljena kolosjeļna veza. 

 
 

 
 
 

 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
Zamjena mostovske graĽe decembar 2008.g. 

 

 
 

  

Most ĂTanki Rtñ, km. 429+284,32 
 



 

 
Prethodno stanje oktobar 2008.g.  

Most ĂTanki Rtñ, km. 429+284,32 
 

Sadaġnje stanje. 
Ukinuto ograniļenje u saobraĺaju vozova od 

10 km/h i uvedena redovna brzina saobraĺaja ï 
70 km/h. 



 

  

Most ñ Tara I ñ, Km.321+953 

Prvi od tri mosta sagraĽenih preko rijeke Tare, 
na pruzi Vrbnica Bar 



 

 
 
 
 

Most ñ Tara I ñ, Km.321+953 
SagraĽen na izlaznom dijelu iz stanice Mojkovac, za premoġĺavanje rijeke Tare. 
Statiļki sistem mosta su dvije proste grede, ļeliļne reġetkaste konstukcije. 

Duģina mosta 120 m.  

Teģina ļeliļne konstrukcije 391 tona. 

Povrġina konstrukcije 5.865 m
2
. 

  
 
 
 
 

  

Most ñ Tara I ñ, Km.321+953 



 

 
 
PLANOVI ODRĢAVANJA I REALIZACIJA 
 
 
 
 
 
Tokom 2005/06 godine, pri izvoĽenju radova remonta gornjeg stroja na dijelu 
pruge Mojkovac-Trebaljevo, planirana je zamjena mostovske graĽe na mostu. 
MeĽutim, kako ģeljeznica nije uspjela da obezbijedi mostovsku graĽu, ureĽenje 
kolosjeļne reġetke na mostu nije izvedeno, izuzev ugradnje novih ġina. Zato je 
na snazi bilo ograniļenje brzine saobraĺaja vozova od 30-50 km/h. 
 
Nakon isporuke mostovske graĽe u stanici Mojkovac, poļetkom marta 2009 godine i 
obrade pragova na staniļnom platou, radovi zamjene mostovske graĽe sa ureĽenjem 
mostovske reġetke , izvoĽeni su po Telegramima Sektrora za upravljanje i regulisanje 
saobraĺaja: 
 
-Broj 10 F za period od 13.03.2009 godine do 23.03.2009 godine, pod zatvorom 
pruge u trajanju od 4 ļasa dnevno od 13.00 h-17.00 h i sa iskljuļenjem napona iz 
kontaktne mreģe. 
 
-Broj 18 F za period od 01.04.2009 godine do 06.04.2009 godine pod zatvorom 
pruge u trajanju od 4 ļasa dnevno od 13.00 h-17.00 h. 
Pored navedenog perioda za nesmetane radove na mostu, radovi su izvoĽeni i pod 
saobraĺajem vozova: 
 
ü zamijenjeno 206 mostovskih pragova, veĺeg popreļnog presjeka, odnosno 

dimenzija 24x30x280 cm, 

ü vraĺene postojeĺe ġine, 

ü ugraĽene grede za ukruĺenje i talpe  na pjeġaļkim stazama. 

  
UreĽenjem kolosjeļne reġetke, kolosjek je osposobljen za saobraĺaj brzinom 
od 50-75 km/h, sa sigurnijim, bezbjednijim i udobnijim saobraĺajem preko 
mosta. 
 
Radovi na mostu su finansirani iz Kapitalnog budzeta Crne Gore za 2008. godinu, pri 
ļemu je Direkcija za saobraĺaj zakljuļila ugovor za izvoĽenje radova sa IzvoĽaļem-
ERGOL Smb-Podgrica. 
 
Radovi su izvoĽeni pod svakodnevnim neposrednim nadzorom struļnih lica ĢICG, sa 
primjenom mjera bezbjednosti saobraĺaja i ljudstva, kako za radove na mostu, tako i 
za zavrġne i pripremne radove na mostu ili na gradiliġtu u blizini mosta i stanici 
Mojkovac. 
 
Uļeġĺe ĢICG(troġkovi vrġenja nadzora, obezbjeĽenja gradiliġta, ureĽenja nivelete i 
osovine kolosjeka prilazima mosta) iznosi 9.017,88 Eura. Tabela obraļuna- poseban 
prilog. 
 

  

Most ñ Tara I ñ, Km.321+953 



 

 
 
 
OSTALE AKTIVNOSTI KOJE SPROVODI ĢICG 

 
Od 0.8.12-12.12.2008.g., u okviru rada radne grupe (koju su saļinjavali predstavnici 
CIP-a Beograd, Graĺevinskog fakulteta ï Podgorica, ĢICG) za pregled 16 ļeliļnih 
mostova na pruzi Vrbnica-Bar, most ñTara Iò, svrstan je u grupu  ļeliļnih mostova II-
prioriteta, sa predlogom specijalnog pregleda mosta, antikorozione zaġtite i 
ugradnjom ļeliļnih patosnica, umjesto sada postojeĺih drvenih patosnica (talpi). 
 
ĢICG, ĺe i most ñTara Iñ, planirati za izradu investiciono- tehniļke dokumentacije- 
Glavnog projekta antikorozivne zaġtite 16 ļeliļnih mostova iz kreditnih sredstava EIB 
Banke, za Ģeljezniļku Infrastrukturu iz sredstava II Podkredita, ļije ugovaranje zavisi 
od daljih aktivnosti EIB Banke i potrebnih garancija za kreditna sredstva koje 
obezbjeĽuje resorno Ministarstvo Vlade Crne Gore. 
 
 
  

Most ñ Tara I ñ, Km.321+953 



 

 
Stanje kolosijeka na mostu prije ureĽenja kolosjeļne reġetke ïfebruar 

2009.godine. 

 
  
  

Most ñ Tara I ñ, Km.321+953 

Zamjena mostovske graĽe sa ureĽenjem kolosjeļne reġetke 
 

Na mostu se saobraĺaj odvijao smanjenom brzinom od 30 km/h, zbog vidnih 
oġteĺenja pragova i neispravne ġirine kolosjeka. 

 

Kolosjek na mostu je osposobljen za brzinu saobraĺaja vozova od 50-75 km/h. 

 



 

  

Most ñLjuboviĽa/ Slijepaļ  mostñ  Km.311+510.59 
 

Jedinstvena ļeliļna reġetkasta  konstrukcija, gdje je most na 
ulaznom dijelu sagraĽen u krivini radijusa R=350 metara i sa 

usponom 16  /   iz pravca kretanja od Kruġeva prema Podgorici. 



 

 
 
 
SagraĽen na pruzi Vrbnica-Bar 

Izmedju ukrsnica Kruġevo i Mijatovovo Kolo. 

Konstrukcija mosta sastoji se od glavne reġetkaste ļeliļne konstrukcije sa 
spregnutim konstrukcijama na ulaznom i izlaznom dijelu mosta. 

Kolovozna konstrukcija je na gornjem pojasu ļeliļne reġetkaste konstrukcije, 
odnosno putnik u vozu ne vidi  reġetkastu konstrukciju jer je ona  ispod kolosjeka za 
razliku od konstrukcije npr. Mosta ñ Mala Rijekañ. 

Duģina mosta: 454 m. 

Teģina ļeliļne konstrukcije 1.486 tona. 

Povrsina konstrukcije 22.290 m 
2
. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

Most ñLjuboviĽa/ Slijepaļ  mostñ  Km.311+510.59 
 



 

 
 
 
PLANOVI ODRĢAVANJA I REALIZACIJA 
 
Tokom 1990 g. na mostu je vrġena zamjena mostovskih pragova sa ureĽenjem 
kolosjeļne reġetke. Zbog znaļaja i veliļine konstrukcije, potrebe za kontrolom stanja 
i oskultacije mosta, od 2002 godine, u  okviru investicionog odrģavanja objekta iz  
sredstava budzeta Crne Gore, planirana je obnova geodetske mreģe i osmatranje 
mosta. MeĽutim, planirane aktivnosti nijesu realizovane. 
 
Od 2005 godine, planirana je zamjena drvene graĽe na mostu sa ureĽenjem 
kolosjeļne reġetke, zbog odstupanja  u ġirini kolosjeka i naļina skovanih i 
ugraĽenih pragova, zbog ļega je na snazi bio saobraĺaj smanjenom-
ograniļenom brzinom od 20-40 km/h.Nabavka drvene graĽe kandidovana je i za 
finansiranje iz kreditnih sredstava EIB ili EBRD Banke u 2006. godini. 
 
Poļetkom 2009. godine, obezbijeĽena je nabavka i isporuka drvenih pragova iz 
sredstava kapitalnog budģeta Crne Gore, za zamjenu na mostu, pri ļemu je 
organizacija gradiliġta za obradu(zatezivanje) pragova napravljena u stanici 
Mojkovac, sa transportom zatesanih pragova do mjesta ugradnje (transportna daljina 
Mojkovac-Mijatovo Kolo-mostñLjuboviĽañ 10 kilometara). 
 
Radovi su izvoĽeni po Telegramu broj 22 Sektora za upravljanje i regulisanje 
saobraĺaja, pod zatvorom pruge i iskljuļenjem napona od 10.04.2009 godine do 
30.04.2009 godine, koriġĺenjem dva zatvora svakodnevno od 9.40 h-12.50h i  od 
13.30h -16.30z (dva dnevno zatvora u trajanju od po 3 sata). 
  
Na mostu su izvedeni radovi: 
-zamjene i ugradnje 512 mostovskih pragova dimenzija 24x26x280 cm, 
-ugradnja 684 metra novih ġina, 
-ugraĽeno 624 m greda za ukruĺenje(koriġĺene postojeĺe graĽe) 
-ugraĽena dilataciona sprava tipa  49-400mm. 
 
Kolosjek na mostu osposobljen je za saobraĺaj brzinom od 50-75 km/h, ļime je 
obezbijeĽena sigurnija, bezbjednija i udobnija voznja i saobraĺaj vozova i 
skraĺeno vrijem putovanja izmeĽu Mijatovog Kola i Kruġeva. 
 
Radovi na mostu su finansirani iz Kapitalnog budzeta Crne Gore za 2008 godinu, pri 
ļemu je Direkcija za saobraĺaj zakljuļila ugovor  sa IzvoĽaļem-ERGOL Smb 
Podgorica. 
 
Radovi su izvoĽeni pod svakodnevnim neposrednim nadzorom i kontrolom struļnih 
lica ĢICG, sa primjenom mjera sigurnosti i bezbjednosti saobraĺaja i ljudstva za 
vrijeme izvoĽenja radova. 
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UĻEĠĹE ĢICG  
 

Uļeġĺe ĢICG (troġkovi nabavke novih ġina, greda za ukruĺenje kolosjeļne reġetke, 
prevoza materijala, vrġenje nadzora i obezbjeĽenje gradiliġta i ostali prateĺi troġkovi) 
iznosi 55.633,38 eura. Tabela obraļuna-poseban prilog. 
 

 
OSTALE AKTIVNOSIT KOJE SPROVODI  ĢICG 

 
 
Od 08.12-12.12.2008 godine , ĢICG je organizovala obilazak i globalni pregled 
mosta, koji je izvrġila radna grupa imenovana od predstavnika Saobraĺajnog Instituta 
CIP-Beograd, GraĽevinskog fakulteta Podgorica i ĢICG, u okviru pregleda svih 16 
ļeliļnih mostova na pruzi Vrbnica-Bar. 
 
Konstatovano je da na mostu treba obnoviti geodetsku mreģu za buduĺe osmatranje 
i praĺenje konstrukcije, dok je po pitanju stanja i potrebne antikorozione zaġtite , 
ļeliļna konsturkcija mosta ñ LjuboviĽañ  svrstana u III grupu prioriteta. 
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Oġteĺenje mostovskih pragova usled poģara na mostu, usled 
varniļenja koļionog sistema vozova. 

Uklanjanje starih 
pragova. 

Privremeno spajanje ġina klasiļnom vezom 
koja se zamjenjnuje AT varom ļime se 
kolosijek na cijeloj duģini mosta zavaruje u 

dugi ġinski trak. 

Postavljanje novih 
pragova. 
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Stanje kolosijeka prije zamjene pragova 
gdje su vidljiva odstupanja u ġirini 

kolosjeka. 

UreĽen kolosjek za brzinu saobraĺaja 
od 50-75 km/h. 



 

 
 
 

 
 

 
 

 
  

Most ĂMala Rijekañ, km 385+489 
 

Najveĺi  ģeljezniļki most u Evropi,  za koji se ļesto kaģe: 
ĂNiti manje rijeke, niti veĺeg mostañ. 



 

 
 

 
 

 

 

Most ĂMala Rijekañ je najveĺi ģeljezniļki most u Evropi, ponos graĽevinarstva, 
a za oļekivati je i da postane turistiļka atrakcija Crne Gore. 
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Planovi odrģavanja i realizacija 
 
 
Zamjena mostovske graĽe, sa ureĽenjem kolosjeļne reġetke vrġeno je 1993.g. 
Zbog starosti i oġteĺenja mostovskih pragova od poģara u ljetnjem periodu, poļev od 
2005 godine, planirana je i zamjena mostovskih pragova sa ureĽenjem kolosjeļne 
reġetke u cjelosti, kroz investicioni plan radova iz Budģeta Crne Gore. 
 
Zbog neblagovremenog izvoĽenja radova ureĽenja kolosjeka, saobraĺaj preko 
mosta Mala Rijeka, odvijao se smanjenom i ograniļenom brzinom od 10-30 
km/h. Nakon isporuke drvene graĽe u stanicu Podgorica, organizovana je obrada i 
zatezivanje pragova na staniļnom platou, da bi se pripremljeni pragovi za ugradnju 
sa novim kolosjeļnim priborom transportovali na duģinu 19 km pruge (relacija 
Podgorica-Bioļe-Most ôôMala Rijekaôô ). 
 
Zamjena mostovske graĽe sa kompletnim ureĽenjem kolosjeļne reġetke, izvodi se u 
periodu od 13.05.-11.06.2009. godine, koriġĺenjem dnevnog zatvora pruge, 
svakodnevno sa iskljuļenjem napona, iz kontaktne mreģe i obezbjeĽenjem gradiliġta,  
u vremenu od 13,00 h-17,00 h. 
 
Pripremni radovi izvode se u stanici Podgorica, dok se glavni radovi na mostu izvode 
pod nadzorom i stalnom kontrolom struļnih lica ĢICG, sa primjenom propisnih normi i 
standarda bezbjednosti saobraĺaja i ljudstva. 
  Na kolosjeku su izvedeni radovi: 
 

 Ugradnje 590 novih mostovskih pragova dimenzija 24x26x280 cm 

 Ugradnje 900 m novih ġina, sa ureĽenjem kolosjeka na prilazima mostu 

 Ugradnja nove dilatacione sprave na ulazu mosta tipa 49-500 mm 

 Ugradnja greda za ukruĺenje na cijeloj duģini otvorenog kolosjeka (kolosjek 

bez tucanika), duģine 720 m. 

IzvoĽenje radova finansira se iz sredstava Kapitalnog budģeta Crne Gore za 2008. 
godinu. IzvoĽenje radova ugovorila je Direkcija za saobraĺaj, sa izvoĽaļem ERGOL-
om Smb-Podgorica. Nabavku mostovske graĽe obezbijedila je Direkcija za 
saobraĺaj. 
 

Uļeġĺe ĢICG  
 
Troġkovi nabavke novih ġina, nove dilatacione sprave, greda za ukruĺenje kolosjeļne 
reġetke, manipulacije materijalom, transporta, svakodnevnog neposrednog nadzora 
struļnih lica ĢICG i obezbjeĽenja gradiliġta iznose 83.916,20 Eura. Tabela obraļuna-
poseban prilog. 
 
Nakon zamjene mostovske graĽe i ureĽenja kolosjeka, saobraĺaj na mostu se 
odvija brzinom od 60 km/h, pri ļemu je obezbijeĽena sigurnija, bezbjednija i 
udobnija voģnja, a smanjena je moguĺnost poģara na mostu, uklanjanjem 
starih, oġteĺenih i nagorelih pragova. 
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Ostale aktivnosti koje sprovodi ĢICG 
 

U periodu od 8.12-12.12. 2008. godine, ĢICG, je organizovala pregled mosta ôôMala 
Rijekaôô, koji su izvrġila struļna lica Saobraĺajnog instituta CIP-Beograd, 
GraĽevinskog fakulteta Podgorica i ĢICG. 
 
Na osnovu sadaġnjeg stanja mosta, a posebno znatne korozije, potrebna je 
antikoroziona zaġtita ļeliļne konstrukcije, obnova geodetske mreģe i oskultacija 
mosta i ti radovi su grupisani u I grupu prioritetnih radova i aktivnosti ĢICG.  
 
Imajuĺi u vidu znaļajna sredstva za izradu investiciono-tehniļke dokumentacije- 
Glavnih projekata sanacije, antikorozione zaġtite, elaborate osmatranja i sl. kao i 
koġtanje radova, na sastanku odrģanom dana 14.05.2009. godine, sa predstavnicima 
EIB Banke, ĢICG je prezentovala buduĺi projekat Izvode projektne dokumentacije i 
antikorozione zaġtite 16 ļeliļnih mostova na pruzi  Vrbnica-Bar, ļije finansiranje bi se 
obezbijedilo iz sredstava II Podkredita EIB Banke za Ģeljezniļku infrastrukturu Crne 
Gore. Procijenjeni period realizacije je 2009/2011 godina, i zavisiĺe iskljuļivo od 
dinamike potpisivanja Ugovora za II Podkredit EIB Banke, obezbjeĽenja garancija 
kredita, procedura EIB Banke i drugih uslova, dok je ĢICG veĺ pripremila dio 
Tehniļke dokumentacije i Tehniļkih uslova po kojima bi se mogao raspisati 
MeĽunarodni tender za izradu Projekta sanacije, oskultacije i antikorozione zaġtite. 
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Prethodno stanje na mostu sa oġteĺenjem greda za uzkruĺenje kolosjeļne reġetke i 
oġteĺenjem pragova  april  2009.g. 

Poļetak radova ï zamjena mostovskih pragova 16. i 17. maj 2009. g.  



 

 
 
 

Nakon zamjene mostovske graĽe i ureĽenja kolosjeka, saobraĺaj na mostu se 
odvija brzinom od 60 km/h. 

 

Prethodno stanje na mostu april 2009.g, saobraĺaj se odvijao 
smanjenom i ograniļenom brzinom od 10-30 km/h 
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